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CONTEXTE DE L'ETUDE




Les objectifs réglementaires du Plan de mobilité

 Répondre a l'obligation de réaliser un Plan de Mobilité en raison de l'inclusion de Terre de Provence dans l'aire d’attraction
d’Avignon ;

e Définir une stratégie et un plan d'actions intercommunal de mobilité pour 10 ans - 2025-2035 (évalué au bout de 5 ans)

* Organiser les flux de personnes et de marchandises, ainsi que le stationnement, tout en réduisant la dépendance a la voiture
individuelle au profit de modes de déplacements plus durables.

* Le PDM doit répondre a plusieurs objectifs généraux :

Réduire le trafic automobile

Favoriser les modes actifs et I'intermodalité

Améliorer les mobilités quotidiennes (entreprises, scolaires...)
Améliorer l'accessibilité aux principaux services pour tous
Organiser une tarification et billettique intégrés

Développer des parkings relais a proximité des gares et des entrées de ville
(Loi Climat-Résilience)

Favoriser 'usage de la voiture électrique par la réalisation des infrastructures

Améliorer les conditions de franchissement des passages a niveau




Le cadre réglementaire
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Les acteurs associés a la démarche du Plan de Mobilité




Le planning de I'étude




Le planning de I’étude

Méthodologie via chrono (a finaliser) :




Eléments étudiés dans le diagnostic

@ Le territoire et ses dynamiques
Caractéristiques géographiques du territoire

Evolutions socio-démographiques
Pbles générateurs de déplacement

Zones d’emplois et zones d’activités économiques

el

Projets de développement communaux

®
Les pratiques de déplacement

—  Enquéte mobilité certifiée CEREMA (comparée)

— Déplacements domicile-travail et domicile-étude

m Les équipements et infrastructures de déplacement

— Fonctionnement du réseau routier / trafics / accidentologie
— Emissions des gaz a effet de serre / parc automobile

— Les aménagements cyclables / modes actifs

L'offre de transport

H

— Offre de transport collectif

— Equipements multimodaux existants et projetés

Réalisation de monographies communales : zooms communaux

3 échelles d’analyse/de réflexion:

- Echelle Terre de Provence et les territoires voisins
(interactions et connexions)

- Echelle Terre de Provence (connexions entre les
communes)

- Echelle communales (monographies)
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Les caractéristiques géographiques du
territoire




Un environnement institutionnel a la
croisée de deux régions et trois
départements

Un territoire inclus dans le PETR du Pays
d’Arles (SCOT AEC)

Aux portes de deux Parcs Naturels
Régionaux (PNR)

9 communes intégrées dans l'aire
d’attraction avignonnaise : impacts sur
le logement, les déplacements, I'emploi,
la scolarité...
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Une proximité avec les grands axes routiers
structurants : A7 a I'est, A9 a 'ouest et A54
au sud

Une proximité avec Avignon au nord et a ses
équipements et services structurants,
notamment les grandes portes d’entrées
(gare TGV, aéroport et autoroute) mais une
accessibilité en transport en commun tres
limitée

Une proximité qui serait renforcée par un
projet de Liaison Est Ouest (LEO)

Un contexte de ruptures géographiques
naturelles et artificielles (Durance, Rhone,
massif des Alpilles, A7 et A9...)
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Un territoire géographiquement contraint

2 contraintes majeures qui

conditionnent le fonctionnement

du territoire :

- La Durance au nord et Le Rhone
a l'ouest

- Les massifs des Alpilles et de |a
Montagnette

58% des résidents et 80% des
emplois localisés en zones
inondables
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Les évolutions socio-démographiques




HABITANTS 1l RES. PRINCIPALES EMPLOIS

Population active : +4%
Concentration de I'emploi : -0,6%

Une part des plus de 60 ans qui progresse de 5 points (24% > 29%) en 10 ans.

Sources : INSEE, 2010 et 2021 18



* Douze villages et une ville-centre :
Chateaurenard

Population :

* Une population concentrée dans les
cceurs villageois et les nombreux
lotissements batis autour des centres
dans les années 90/2000 notamment

* Un mitage hérité des origines agricoles
du territoire

Emploi :

* 60% de I'emploi salarié de Terre de
Provence dans les ZAE

* 32% des emplois sur la commune de
Chateaurenard (en nombre d’emplois)



Les grands équipements




Des équipements plutot secondaires
au sein du territoire de Terre de
Provence

Une polarisation interne au territoire
sur Chateaurenard

Les équipements structurants
(hopitaux, université, gare TGV,
aéroport, etc.) se trouvent
majoritairement dans les polarités
extérieures (Avignon et Cavaillon
notamment)

Une forte attraction d’Avignon, puis
de centralités secondaires comme
Chateaurenard, Cavaillon, Tarascon et
Saint-Rémy-de-Provence
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Un tissu économique important dont
48% d’activités productives

Des ZAE a vocation agroalimentaire,
logistique et artisanale

Prés de 9 000 emplois dans les ZAE

5 zones qui comptent plus de 450
emplois

Une concentration de l'activité entre
Chateaurenard et Noves dont une
activité logistique importante liée au
MIN (induit de nombreux flux)
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* Un niveau d’équipement suffisant
pour répondre aux besoins des
habitants

Une bonne couverture des besoins
quotidiens et hebdomadaires :
plusieurs polarités en entrées de
ville, centres-villes et zones
commerciales périphériques

Des flux de consommation
majoritairement internes pour
I'alimentaire; en revanche, une forte
dépendance a l'offre avoisinante
pour le non-alimentaire

Aide a la lecture :

* 81% des dépenses en produits alimentaires des
ménages de Terre de Provence sont réalisés dans les
commerces de I'EPCI

* 48% des dépenses en produits non alimentaires des
ménages de Terre de Provence sont réalisés dans les
commerces du Grand Avignon ou des autres
communes de Vaucluse
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Les projets de déeveloppement




32 projets communaux a
horizon 2035 (a minima
engages)

18 projets de logement
évoqués

2 extensions de ZAE

5 projets de poles d’échanges

Des communes qui doivent
répondre aux contraintes du
Zone Atrtificialisation Nette ZAN
(compléments SCOT a venir)
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Les pratiques de mobilite




Rappel méthodologique :

* Enquéte réalisée tous les 10 ans sur un standard national du CEREMA

* La derniere enquéte date de 2009 sur la Métropole, 2008 pour le Pays d’Arles avec une Enquéte Déplacements
Villes Moyennes (méthodologies différentes : tous les membres du ménage ne sont pas enquétés, les moins de 11
ans non plus...)

e Pour garantir la fiabilité des comparaisons réalisées entre ces deux enquétes (2008-2019), |la catégorie des 6-10
ans a été retirée de ’'EMC? et intégre 'ensemble des déplacements réalisés par les résidents (y compris les
déplacements effectués en dehors de TPA).

* En dehors des comparaisons (2008-2019), I'ensemble des résidents (-11 ans) est pris en considération, et les
déplacements extra-TDP ne sont pas intégrés.
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Périodes d’enquéte et notion de déplacement

Les périodes d’enquétes se sont déroulées du 5 novembre 2019 au 16 mars 2020 (arrét 1°" confinement), puis du
3 septembre au 16 octobre 2020.

Qu’est-ce qu’un déplacement ?

Qui ? Comment ? Quand ? Pourguoi ?

29




Les déplacements internes, externes et d’échanges des résidents

206 000 185 000

114 000

(61%)

55 000

(30%)

5 000 16 000

(2%) (9%)

-10%

-13%

-22%

+220%
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Les chiffres clés
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Parmi les 181 000 déplacements des résidents chaque jour ...

Internes
Internes

Pas d’estimation des flux entrant du Vaucluse car hors zone
d’enquéte EMC2

Point de vigilance : Fiabilité statistique de la donnée a partir de 4 000 déplacements.
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Comment ? Les modes de déplacements

Ensemble des déplacements Déplacements internes
2008 2019 2008 2019
206 000 185 000 130 000 114 000

DEPLACEMENTS PAR JOUR DEPLACEMENTS PAR JOUR DEPLACEMENTS PAR JOUR DEPLACEMENTS PAR JOUR

69%

66% i 59%
33% 34%
25% 23%
3% 4% 2% 2%
4% 3% 6% 4%
2% 1% 2% -1%
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124 000 déplacements internes en 2019, dont 70% de moins de 3 km

11 000 (41%)

29 000 (49%)

88 000 déplacements quotidiens de proximité (< 3 km) : 40 000 (45%) effectués en voiture
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Comment ? Les déplacements de proximité en 2019

Hors temps d’arrivée aux points de départ et d’arrivée
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Pourquoi ? Les motifs de déplacements

En 2019, les déplacements liés a I'accompagnement représentent 22% des
déplacements, tout comme ceux liés au travail

25% 25%
22% 22% 21% 21%  21%
18%
8%
0,

0% 5% 5%
2008 2019 2008 2019 2008 2019 2008 2019 2008 2019 2008 2019

Qo = lus =

S : =
Accompa-gnement Travail Achats Loisirs Etudiants/ Démarches

scolaires
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La possession du permis de conduire

- 90% des 18 ans et plus possédaient le permis en 2019 (87% en 2009)

2019 2019

99% 98% & 304 93% f%

Actifs Retraités

La fréquence d’utilisation de la voiture en tant que conducteur

> 84% des18anset plus avec permis utilisaient régulierement la voiture en tant que conducteur
en 2019 (91% en 2009)

Plusieurs jours Plusieurs jours Occasionnellem .

/semaine /mois ent Jamais
2019 84% 5% 59% 7%
91% 3% 2% 4%

. Equipement des
ménages (INSEE)

91%

Des ménages motorisés

1,5

voiture / ménage

&>

9%

sans voiture

(o

46%

1 voiture

(o (o>

45%

2 voitures et +



minin

e 18 500 emplois occupés au sein de TPA +13% depuis 2010
- Augmentation générale du nombre
ﬁ 26 000 actifs résidant au sein de TPA +14% depuis 2010
d’emplois, d’actifs résidents et de flux
&/ . s domicile-travail sur Terre de Provence
generent
32 000 flux domicile-travail chaque jour +18% depuis 2010

E 14 000 flux vers I'extérieur

0,
54% en 2010 Les actifs résidents au sein de Terre

7 de Provence travaillent davantage

Kl) 10 700 flux internes au territoire e . )
a l'extérieur du territoire qu’en

46% en 2010 . :
2010 au profit des actifs provenant

de I'extérieur du territoire

ﬁ 6 400 flux en direction du territoire

35% en 2010

38
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Zoom sur les déplacements domicile-travail : les sortants

54% des flux domicile-travail sortant

de Terre de Provence, se rendent dans le

Vaucluse

(flux supérieurs a 200)
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Zoom sur les déplacements domicile-travail : les entrants

52% des flux domicile-travail entrant

au sein de Terre de Provence, proviennent

du Vaucluse

(Flux supérieurs a 200)
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57% actifs résidents de TPA vont travailler en
dehors du territoire

37% des emplois du territoire sont occupés
par des résidents extérieurs (7 000 emplois)

Des infrastructures qui supportent de

nombreux flux quotidiens (Ponts de Rognonas,
Cavaillon et Bonpas)
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43% des actifs internes au territoire

26% des actifs travaillent au sein de leur
commune de résidence

(soit 60% des actifs internes)
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44 établissements scolaires au sein du
territoire (publics et privés), dont :
e 36 écoles primaires
* 5colleges (+1 en septembre 2027)
 1lLycée
* 2MFR

Soit environ 9 300 éléves scolarisés au sein
du territoire pour I'année 2024-2025
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2/3 des flux scolaires sont internes au
territoire (INseE, 2021)

*  50% sont intra-communaux

 38% a destination de Chateaurenard

Des flux sortants de collégiens et lycéens
vers Tarascon, Saint-Rémy, Cavaillon et

Avignon

Les jeunes en études supérieures se rendent
principalement vers Avignon
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Les équipements et infrastructures de
déplacement




4 portes d’entrées routieres
fonctionnelles du territoire depuis
I’A7 et Avignon

Un réseau structurant fortement
emprunté par des flux de transits
(D7N et D570N) dont du trafic poids-
lourd

Un réseau développé et maillé de
liaisons locales

Des flux de différentes natures qui
cohabitent : quotidiens (domicile-
travail, scolaire, ...), de marchandises,
transports collectifs routier...
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Un réseau qui peine a canaliser les flux
en fonction de leurs motifs pour éviter
les ralentissements sur certains axes

Un trafic poids-lourds important sur les
axes proches des zones d’activités : une
grande majorité du transport de
marchandises routier (fret local, comme
interrégional)

Une pression importante sur la
départementale au nord de
Chateaurenard (D571 et la D28) :
départementale la plus circulée du Pays
d’Arles

Seulement 4 franchissements de la
Durance qui concentrent des trafics
importants
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Une accidentologie qui augmente au rythme du trafic

Un volume d’accidents plus
important autour de
Chateaurenard (D28, D34 et
D571) et sur la D7N (Orgon,
Plan d’Orgon), en lien avec le
volume des flux
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236 accidents corporels recensés en 5 ans

Accidents corporels de la
circulation 2018-2023

Données : Observatoire national interministériel
de sécurité routiere

e 12 piétons heurtés

* 2023 comptabilise le plus
d’accidents : une augmentation de
I'accidentologie au fil des 5 années
étudiées
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Les impacts de I'autosolisme




I

Le transport routier est le deuxieme secteur le
plus émetteur de polluant du territoire, derriere le
résidentiel et devant I'industrie (2022)

Il est responsable de 40% des émissions de CO2 sur
Terre de Provence, de 58% des émissions de NOx
(oxydes d’azote) et 6% des émissions de particules
fines

+44% d'émission depuis 2010 contre +4%
résidentiel et 20% industrie

Un enjeu environnemental, de santé publique et
de qualité de vie
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41 000 véhicules recensés en 2023 : 6 000 de moins en 10 ans
> Principalement Diesel et CRIT'AIR 2

Source : SDES 2023

Les motorisations

53%
40%
2%
3%

1%
1%

Gazole
Essence
Electrique et hydrogéne

Essence hybride non
rechargeable

Hybride rechargeable

Gaz et inconnu
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Les émissions de gaz a effet de serre

La voiture est le mode de déplacement le plus utilisé, il est
aussi le plus émetteur

déla mntd réid nt

éla mnt maror on ommation P

m oar B élo m oitr Source : EMC?




Les émissions de gaz a effet de serre

Les émissions de GES et de CH4 et N20O, émises notamment par évaporation des carburants, ont été intégrées

a l'indicateur de Pouvoir de Réchauffement Global (PRG) intitulé CO2 équivalent.
déla mntd réid nt
P

éla mnt maror on ommation
® ravail o lair ®m oi irMA at "Aom Source : EMC2
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Une dépendance a la voiture qui
représente un colt financier
important pour les ménages

17% des ménages de Terre de
Provence sont en situation de
précarité énergétique mobilité
guotidienne en voiture*

*Les ménages en situation de précarité
énergétique mobilité quotidienne en
voiture sont les ménages sous le 3éme
décile de revenu, dont les dépenses
énergétiques pour le carburant de la
mobilité quotidienne sont supérieures
a 4,5% des revenus.
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L'ensemble des communes équipées en bornes de recharge

Une bonne couverture du
territoire :

e 15 bornes publiques
* 11 bornes privées

Un développement a poursuivre
pour encourager une mutation

du parc automobile vers
I'électrique
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L'offre de transports en commun




Une desserte TC dépendante du réseau régional
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Un déséquilibre du niveau de desserte

Seulement 35% de la population
dispose d’une desserte d’au moins 1
passage de car par jour (accessible en
5min a pied)
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Ligne 707 : la ligne structurante du réseau

Fréquentation des lignes ZOU (nombre de validations)

708 Maillane - Graveson - Avignon 10 000
Ligne créée en 2019 - 13 000
+3 000 (Evolution 2021-2023)
169 000
707 Avignon - Saint-Rémy-de-Provence 173 000
+67 000
72 000
i - 41 000 H 4
(00 Avtenon - Breon * Une restructuration du réseau en
nciennement ligne 58 _ 36 000
-36 000 2019
12 000 * 5 lignes régionales dont la 707 qui
705 Avignon - Tarascon 11 000 .
Anciennement ligne 56 [l 13 000 est la plus attractive (usages
+1000 quotidiens et dimension
touristique)
27 000
704 Cavaillon - Arles 21 000
Anciennement ligne 54 _ 24 000
2018 2021 m 2023 Evolution 2018-2023

-3 000
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Des alternatives a I'autosolisme non concurrentielles

Une offre TC qui ne permet pas
de concurrencer l'usage de la
voiture

Dans le meilleur des cas (Plan
d’Orgon-Cavaillon), la voiture ne
devance les TC que de 5 min
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* 36% des résidents et 34%

des emplois sont a moins de
5 mn a pied d’un arrét de car
du réseau régional (lignes de
proximité)

* 68% des résidents et 58%

des emplois sont a moins de
10 mn a pied d’un arrét de
car du réseau régional
(lignes de proximité)
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97% des résidents et 97%

des emplois sont a moins de

10mn a vélo d’un arrét de car
du réseau régional (lignes de

proximité)

Un enjeu de connexion
cyclable et d’intermodalité
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Le cyclable




e 22 km de voie verte continue : La
Durance a vélo (60% des
aménagements de Terre de Provence)

* 3 compteurs vélos et piétons sur la
Durance a vélo :

O Saint-Andiol : 35 000 usagers
2024, +26% depuis 2022

O Chateaurenard : 68 000
usagers en 2024, +0,27%
depuis 2022

O Rognonas : 80 000 usagers en
2024, +49% depuis 2022

* Une augmentation des
fréquentations entre juin et
septembre et une baisse importante
entre novembre et avril
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* De nombreux itinéraires projetés
identifiés dans le schéma
directeur cyclable de Terre de
Provence élaboré en 2022 (+250
km de linéaire cyclable)

e Des projets communaux
* Enjeux de desserte

intercommunale : I'accés aux
poles générateurs
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Des points durs a résorber

* Plusieurs intersections a sécuriser
et continuités a aménager pour
favoriser les déplacements a vélo et
encourager la pratique cyclable
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Participation de 3 communes de Terre de Provence : Barbentane (101 contributions), Rognonas (100) et Chateaurenard (132)

Des conditions défavorables Des conditions plutot défavorables Des conditions plutot favorables
a Chateaurenard a Barbentane a Rognonas

Sources : FUB, 2021

69



Une offre touristique riche basée sur la
culture camarguaise, les villages
pittoresques et les espaces naturels

Un territoire situé entre des polarités

touristiques importantes : Avignon, les
Alpilles et le Luberon
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Le covoiturage




64% des trajets covoiturés au
départ de Terre de Provence
vont a destination du Grand
Avignon

14% vont vers Luberon-Monts-
de-Vaucluse

10% vont vers Aix-Marseille-
Provence

7% sont internes au territoire

3 EPCl voisins, 2 plateformes :

* Grand Avignon et LMV :
Blablacar Daily (en
réflexion pour Terre de
Provence)

* Meétropole AMP : Karos
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Evolution du nombre de covoiturage par

an identifié sur Terre de Provence

Les données sont issues des plates-
formes de covoiturage courte distance,
soit 4% du covoiturage global selon
I'enquéte Mobilité des personnes 2022

349

2020

1827

212

2021 2022

Année Distance Temps moyen Trajets réalisés a
moyenne des trajets l'intérieur du territoire
2024 23 km 23 min 8,10%
2023 26 km 26 min 4,60%
2022 20 km 27 min 1,50%

3477

2023

Primo
conducteurs

615

221

155

5786

2024

Primo
passagers

682

267

159

1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100

0

40-50 km
2%

30-40 km

4%

20-30 km
10%

B Origine Terre de Provence

2024

>50 km
16%

10-20 km
41%

Trajets par horaire (2024)

Oh 1h 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h11h12h13h14h15h16h17h18h19h20h21h22h23h

M Destination Terre de Provence
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Le potentiel multimodal




Un potentiel multimodal a développer
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Un réseau de poles d’échanges multimodaux a mailler
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Premiers constats et enjeux identifiés

Constats

Des ruptures géographiques (Durance, Rhone, Alpilles, etc.) nécessitant des infrastructures de franchissement
(seulement trois ponts traversant la Durance devant supporter un trafic important)

De nombreux déplacements pendulaires entre Terre de Provence et les autres EPCI, notamment avec le Vaucluse,
combinés a une part importante de flux de transit (dont poids lourds)

Absence d’alternatives attractives permettant de concurrencer la voiture individuelle pour I'accés aux grandes polarités
extérieures : gare d’Avignon TGV, aéroport d’Avignon, Avignon centre, Cavaillon, etc.

Une proximité avec les grands itinéraires Véloroute Voies Vertes pour une connexion extra territoriale

Accessibilité et connexion aux territoires limitrophes

Constats

Une part modale de la marche importante (en intra notamment), associée a une place prépondérante de la voiture
dans l'espace public

Un apaisement progressif des centres-villes et villageois par la valorisation des espaces publics et le confortement en
cours des modes actifs (zones 30, 20, aménagements cyclables)

Des projets de développement (résidentiel, équipement, activité économique) a prendre en compte dans I'anticipation
des flux de mobilités

Pacification des circulations et gestion du stationnement
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Premiers constats et enjeux identifiés

Constats

Enjeu

Une offre de transport collectif (TC) peu attractive reposant principalement sur la desserte scolaire et les
lignes régionales

Un déséquilibre de 'offre de transport en commun et de la desserte entre les communes de Terre de
Provence

Desserte limitée des principaux pdles générateurs et zones d’emploi du territoire

Absence de points de connexion avec les réseaux limitrophes

Absence de connexion TC entre la ville-centre et les autres communes de Terre de Provence

Calibrage d’une offre de transport collectif répondant aux besoins

Constats

Enjeu Maillage et connexions en modes actifs

Une majorité de déplacements internes a Terre de Provence (entre communes/polarités)

70% des déplacements font moins de 3 km

Un axe cyclable structurant (Barbentane-Plan d’Orgon) sur lequel s’appuyer pour un maillage cyclable
continu et sécurisé entre les communes, et poles générateurs

Absence de connexion entre le réseau cyclable local et les grands itinéraires Véloroutes (EV8, EV17 et V862)

38 km aménagés et 250 km d’itinéraires projetés (schéma directeur cyclable Terre de Provence et retours communes)

Des points durs a résorber pour sécuriser la pratique

Une nécessité de sécurisation des déplacements scolaires (parvis, cheminements)
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Premiers constats et enjeux identifiés

Constats

Des ruptures administratives limitant les connexions entre les réseaux et la fluidité des déplacements (Orizo,
CmonBus...)

Des équipements de transport (halte routiere, gare, etc.) a conforter pour en faire des Poles d’Echanges
Multimodaux

Une démotorisation des mobilités envisageable sur de nombreux flux quotidiens (domicile-travail, loisirs,
accompagnement)

La présence de 2 lignes ferroviaires (1 gare en fonctionnement reliée au SERM Avignonnais et AMP) : points
d’appui pour le développement d’une offre intermodale attractive

Un bon niveau d’équipement en IRVE

Développement de la multimodalité et de I'intermodalité

Constats

Un vieillissement de la population a considérer (Cf. tendance nationale)

Une accessibilité aux emplois, services et commerces complexe pour les publics fragiles et/ou isolés
(personnes en situation de précarité, personnes a mobilité réduite, résidents hors noyaux villageois, etc.)

Les jeunes tributaires de I'offre de mobilité (TC, cyclable, multimodale)

Une dépendance a la voiture qui représente un co(t financier important pour les ménages

Amélioration des conditions de mobilité des publics captifs
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Premiers constats et enjeux identifiés

Une forte activité productive et logistique en lien notamment avec le MIN de Chateaurenard

Une position géographique stratégique et une proximité avec les échangeurs autoroutiers

Des nuisances pour le territoire : flux de transit, pollutions (qualité de l'air, bruit, etc.)

Constats

Un potentiel de report modal vers le fret ferroviaire et fluvial

Canalisation et réduction du trafic lié a I'activité logistique
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Des orientations qui se profilent...

Améliorer et développer les connexions avec les territoires voisins : aménagement (ou confortement)
d’infrastructures de franchissement multimodales, canalisation des flux quotidiens et de transit poids lourds,
développement de solutions alternatives attractives pour accéder aux grandes polarités, etc.

Développer la multimodalité de fagon structurante pour répondre aux besoins de mobilité du plus grand
nombre : aménagement de poles d’échanges multimodaux (train, TC, voiture, vélo, etc.) notamment depuis
les gares ferroviaires, interopérabilité des réseaux de transport en commun, incitation aux mobilités
partagées (covoiturage, autopartage).

Organiser une desserte en transport collectif qui réponde davantage aux déplacements quotidiens
(fréquence, amplitude horaire et secteurs desservis) : réalisation d’'une étude de faisabilité pour le
développement d’un réseau TC interne (identification des besoins, scénarios budgétisés), coordination avec
la desserte scolaire, connexion avec le réseau régional et les réseaux voisins.
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Des orientations qui se profilent...

Réduire la place de la voiture au profit d’espaces publics de qualité dans les noyaux villageois : poursuite
de l'apaisement des circulations, rééquilibrage de I'emprise voirie/stationnement/espaces publics,
anticipation de I'accessibilité dans le cadre des futurs projets, sécurisation des parvis scolaires.

Mobiliser le potentiel piéton et cyclable du territoire : développement d’une alternative attractive pour les
déplacements de courte distance (Cf. 70% des déplacements), maillage des continuités depuis les
aménagements existants, sécurisation des déplacements vers les pbles générateurs, mise en place de
stationnements vélo sécurisés (PEM, arréts scolaires majeurs).

Améliorer les conditions de mobilité des publics captifs : développement de solutions adaptées aux
spécificités du résidents du territoire (jeunes, seniors, personnes isolées, en situation de handicaps,
précaires...)

Réduire et structurer le trafic de transit en lien avec l'activité logistique du territoire : pilotage d’'une
réflexion collective avec les principaux générateurs et acteurs impliqués par Terre de Provence, appui sur le
potentiel ferroviaire et fluvial pour batir le report modal.
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Terre de Provence Agglomération
5 place du docteur Marius Chabrand
13630 Eyragues

Tél. 04326196 30

Email pfournier@terredeprovence-agglo.com

www.terredeprovence-agglo.com

AUPA-Ag n d'rbani m Pay dAix - Durance
Le Mansard Bat C 4e étage, Place Martin Luther King
Avenue du 8 mai 1945 - 13090 Aix-en-Provence

Tél. 04 42231217

Email aupa@aupa.fr

www.aupa.fr
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